BALADE. le bateau de croi

Collectif canal d'Or-
léans. Les associations si-
gnataires sont : Associa-
tion pour la valorisation
du patrimoine, du touris-
me et de la navigation
sur le canal d'Orléans
(ANCO) a Mardié. Chemin
de l'eau a Combleux. Club

‘omnisport et culturel de

Combleux (COCC) section
aviron. Compagnons cha-
landiers a Orléans. L'En-
tente des canaux du Cen-
tre-France. Fédération
voile de Loire Centre-
Bourgogne-Auvergne @
Orléans. Loire et canal @
Chécy. Maison des loisirs
et de la culture - Les Ma-
riniers de Grignon a
Vieilles-Maisons-sur-Jou-
dry. Mariniers de Vitry a
Vitry-aux-Loges. Passeurs
de Latingy a Mardié.
Gestion du canal. Le Dé-
partement n'est pas pro-
priétaire mais est toute-
fois gestionnaire de
I'entretien d'une partie du
canal, par délégation de
I'Etat. Une action sous-
traitée au Syndicat mixte
pour la gestion du canal
d'Orléans (SMGCO) avec
environ 1.000.000 €/an en
investissements et fonc-
tionnement. Il geére
170 km de berges, plus
de 140 ouvrages hydrauli-
ques, 27 écluses, une di-
zaine d'étangs, une tren-
taine de 30 batiments. Et
la gestion quotidienne
pour maintenir de I'eau
dans le canal et éviter les
inondations.
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« En faire une Loire

Le département voudrait
créer une « vélo-route », le
long du canal d'Orléans. De
leur coté, les magasins de
location de cycles sont déja
préts a se mettre en selle.
C’est une idée loin d’étre
« déjantée ». Le conseil dé-
partemental du Loiret en-
visage d’aménager une
« vélo-route », longeant le
canal d’Orléans (lire l'en-
cadré, page 2). Les pre-

miers coups de pédale se-
raient prévus pour la fin
de la mandature,
ou peu apres.

en 2021

« Nous, on est déja
prét », affirme Michaél Ta-
bard (photo), du magasin
familial « Cycles Tabard »,
a Saint-Jean-de-Braye.
Preuve a I'appui, 'homme
montre sur son ordinateur
un projet datant de 2015 :
« C’est ce qu’on appelle le
triangle d’eau, en vélo. Les
berges du canal d'Orléans,
de celui de Briare et de la
Loire se rejoignent en for-
mant un triangle ». Tout
est donc réuni pour créer
«une Loire a vélo bis ».

Sauf qu’il y a un sacré
baton dans la roue. « La
portion Orléans-Cepoy est
impraticable en 1’état »,

entre Combleux et Fay-a

PROJET. Le magasin « Cycles Tab

de proposer un parcours a vélo le long du canal.

indique Michaél. Et son
pere, Joél, de lister les
embfiches : « Le chemin
de halage est trop étroit, il
fait juste la taille d’un
pneu. Il n’est pas entrete-
nu donc la végétation a
pris le dessus et les pé-
cheurs sont trés réti-
cents ». C'est pour toutes
ces raisons que le projet
avait été abandonné.

230 kms de parcours

Pourtant, Michaél Tabard
en est str, l'idée a de ’al-
lure. « Apres la Loire a
vélo, les gens nous de-
mandent souvent quoi fai-
re d’autre dans le Loiret...
On les envoie sur le canal
de Nantes a Brest ! ». Ce
qui est bien dommage,
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ard » envisage depuis 2015
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« car le coin est magnifi-
que. Des villes comme Ro-
gny-les-Sept-Ecluses, Fay-
aux-Loges ou Combreux

meéritent le coup d’ceil ».
Au total le parcours ferait
230 kms et donnerait un
coup de pouce non négli-
geable au commerce local.
Aussi, quand on lui dit
que le département pour-
1ait relancer le dossier, Mi-
chaél est a la fois ravi... et
prudent : « Ca marchera
seulement si c’est fait avec
le méme professionnalis-
me que la Loire a vélo.
Que ce soit au niveau des
travaux ou de la commu-
nication ». La route sem-
ble donc encore longue. &
Luc Barre

EN 1676
Robert Mahieu, négociant en bois
en forét d'Orléans, demande
l'autorisation au Duc d'Orléans de
creuser une voie d'eau entre le
Loing et le secteur de Lorris.

EN 1681
La construction débute. Elle
s'achévera dix ans plus tard.

EN 1692

Le canal est ouvert et permet, le
5 mars, le passage du premier
bateau, de la Loire d la

Seine. Pendant un siécle, prés de
2.000 bateaux 'empruntent.

EN 1793
Le canal d'Orléans devient un
Bien national.

EN 1863
Sa gestion est confiée aux Ponts
et Chaussées pour 91 ans.

EN 1879
Afin de concurrencer le chemin de
fer, on projette de prolonger le

canal jusqu'a Orléans.

ENTRE 1908 ET 1921

Le deuxiéme trongon, entre
Orléans et Combleux est réalisé. Il
est inauguré le 3 juillet 1921.

EN 1954

Le chemin de fer entraine le
déclin de la navigation sur le
canal d'Orléans, qui est déclassé.

EN 1978

Le syndicat mixte de gestion du
canal d'Orléans est creé. Il réunit
le Département du Loiret et les

vingt communes riveraines.

DEPUIS 1985

Depuis 1985, le Département a
investi plus de 25 millions d'euros
pour la restauration du domaine
du canal. Les investissements ont
permis la réhabilitation des
maisons éclusiéres ;
I'aménagement de deux bases de
loisirs (étang de la Vallée et étang
des Bois) disposant de baignades
publiques et maEmemm. de
campings et de restaurants) ; la
restauration de berges ;
l'aménagement du chemin de

halage ; la restauration de
nombreux ouvrages hydrauliques
(vannages, déversoirs, ponceaux,
passerelles,...) ; la réhabilitation
de treize écluses.

DEPUIS 2005

Depuis 2005, on dénombre la
restauration de huit écluses ;
quatorze opérations de
restauration de berges ; treize
o_umamc:m de restauration
d'ouvrage hydraulique ; des
participations pour la restauration
du mur digue entre Orléans et
Combleux ; la réhabilitation de
cing maisons éclusiéres ; la mise
aux normes de quatorze
assainissements de maisons
éclusiéres ; l'installation d'un
systeme d'alerte qux crues.

DEPUIS 2008

La stratégie de valorisation
voulue en 2005 achoppe depuis
2008 en raison du désacco

entre ['Etat et le conseil
départemental sur le prix de la
session par I'Etat, d l'origine
estimé a 6,5 milli ‘euro. D'oll
I'arrét des travaux.

EN 2016
En 2016, suite @ la crue de fin
mai, le Département a réalisé
plusieurs interventions d'urgence
our un cofit de 260.000 euros :
a restauration de la passerelle du
déversoir de ['écluse de la Folie a
Corquilleroy ; la remise en état du
passage inférieur du pont de la
RD2060 d Donnery ; le nettoyage
des aqueducs latéraux des
écluses de Donnery et de Mardié.

AUJOURD'HUI

Le canal se meurt depuis son
déclassement des voies
navigables de France. Quelques
initiatives localisées le font vivre
encore, comme les fétes de
mzmzos et la fabrication de la
Belle de Grignon, péniche en
chéne, qui accueille des milliers
de visiteurs par an. A noter aussi
le gros effort mené sur Orléans
avec la rénovation totale du
canal, du pont Thinat jusqu'au
début du chemin de halage. Il est
animé lors du Festival de Loire.




